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PROJEKTBESCHREIBUNG

Phase 1: Mai 2025 @

Ummarkierung und T30

Abschnitt 1: breite Mehrzweckstreifen
mit schmaler Kernfahrbahn

Mit dem Reallabor wurden entlang der Nuf3dorferstral3e in der Stadt Salzburg, Abschnitt 2: groBe Sharrows
aufbauend auf den Ergebnissen des Projekts RADBEST, die Auswirkungen von Freischaltung Online-Befragung

Presseaussendung
zwei unterschiedlichen Bodenmarkierungen auf den Uberholabstand zwischen
Kfz und Radfahrer:innen untersucht, Juni 2025 @
. o . Testfahrten Phase 1 mit dem Holoscene Bike
Die Messfahrten erfolgten mit einem Forschungsfahrrad durch die Salzburg Messung der Verkehrsstarken/Geschwindigkeiten

Research Forschungsgesellschaft und wurden objektiv bewertet.

Zusatzlich wurden Messungen der Verkehrsstarke und Geschwindigkeit sowie
eine Online-Befragung durchgefthrt.

Abschlielsend wurden Handlungsempfehlungen durch das

Verkehrsplanungsbiiro con.sens mobilitdtsdesign abgeleitet. Phase 2: September 2025 @@

Kommunikationskampagne (Beschilderung, Pressearbeit)
Erneute Messung der Verkehrsstarken/Geschwindigkeiten

September/Oktober 2025 @)
Testfahrten Phase 2 mit dem Holoscene Bike

November 2025
Ergebnisprasentation Projektteam

Janner 2026
Endbericht

-

con*sens

y =

salzburgresearch
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AUSGANGSSITUATION NUBDORFERSTRARE

Eckdaten:

Gesamtfahrbahnbreite ~ 7m
Beidseitige Mehrzweckstreifen 1,2-1,25m
Hochstzuldssige Geschwindigkeit 40 km/h

Voruntersuchung:

‘H iy

Messung von 20 Uberholvorgangen am Abschnitt 2 2
(NuRdorferstraRe zwischen MoosstraRe-Leopoldskronstrale) &

Ergebnisse:
Median des minimalen seitlichen Uberholabstands: 0,85 m

Median der absoluten Geschwindigkeit bei minimalem
seitlichen Uberholabstand: 31 km/h

Median der Hinterherfahrzeit: 4,74 s

‘ alzbur Research
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2m 3m 2m

TESTSTELLUNG REALLABOR NURBDORFERSTRARE
Abschnitt 1 Abschnitt 2

Zwischen Brauhausstrafl3e-Moosstralie Zwischen Moosstral3e-Leopoldskronstralse

3t

Grof3e Piktogramme (1,5m
breit) und Sharrows ohne
Mittelleitlinie

Beidseitige
Mehrzweckstreifen (2m)
mit schmaler Kernfahrbahn
(3m) ohne Mittelleitlinie

Hochstzulassige

Hochstzuldssige Geschwindigkeit 30 km/h

Geschwindigkeit 30 km/h

© Salzburg Research
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2m 3m 2m
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DATENERHEBUNG

Messung von Uberholvorgingen mit dem Holoscene Messung der Verkehrsstarke + Fahrzeugklasse +
Fahrrad. Aufzeichnung von mindestens 20 Geschwindigkeit
Uberholvorgangen pro Richtung auf jedem Abschnitt 09 - 13. Juni 2025
pro Phase (in Summe Aufzeichnung von mind. 160 08.- 12. September 2025
Uberholvorgangen).
Phase 1: Dienstag, 10.06.25 08:45-14:45 Online—Befragung fur Verkehrsteilnehmer:innen
Phase 2: Montag, 29.09.25 15:40-17:05 Mehrere Hinweisschilder auf der gesamten Teststrecke mit

Donnerstag, 02.10.25 08:00-10:00 QR-Code

e )

Mobilitdtslabor

zukunftswege.at 2
Bewegende Idesn w

2ur Monilitdt fr momgen

Teststrecke
Bodenmarkierungen

Feedback erwiinscht!

zukunftswege.at/

teststrecke
[=] 4o

0 gy

© Salzburg Research/wildbild — Herbert Rohrer © Salzburg Verkehr
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DATENAUSWERTUNG
Beispielhafter Uberholvorgang

Zwischen Brauhausstral3e-Moosstraf3e (Abschnitt 1 Phase 1)

UV1: (ohne Gegenverkehr)
min. seitl. Abstand: 1,02 m
rel. Geschw.: 23,4 km/h
abs. Geschw.: 43,3 km/h
tsf: 6,3 s

UV2: (mit Gegenverkehr)
min. seitl. Abstand: 0,85 m
rel. Geschw.: 19,5 km/h
abs. Geschw.: 38,4 km/h
tsf: 6s

-l
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DATENAUSWERTUNG
Beispielhafter Uberholvorgang

Zwischen Moosstraf3e-Leopoldskronstraf3e (Abschnitt 2 Phase 1)

20.01.2026 | 7

UVva3:

min. seitl. Abstand: 1,37 m
rel. Geschw.: 9,4 km/h
abs. Geschw.: 25,7 km/h
tsf: 23,35




Abschnitt

ERGEBNISSE

Minimaler seitlicher Abstand

Boxplot Uberholabsténde in m pro Abschnitt und Phase

Abschnitt 1 = BrauhausstralRe-Moosstralle,
Abschnitt 2 = Moosstral3e-Leopoldskronstralie

Abschnitt 1 -

Abschnitt 2 -

0.0
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X

P

0.5

10 15 2.0
Uberholabstand nach links [m]

Phase -m- Phase 1 ﬂ} Phase 2

25

Der Median des Uberholabstands liegt in beiden
Abschnitten nach wie vor unter 1,5 Meter

n =104 75% 50% 25%

o 089 118 Abschnitt Phase ..% der Kfz-Lenker:innen
=109 Uberholen mit einem
Abstand UGber.. [m].

Abschnitt 1 Phase 1 082 | 109 | 1.44

n=67 Abschnitt 1 Phase 2 0.85 112 | 1.33

mrzeg.; by Abschnitt 2 Phase 1 0.74 | 1.00 | 1.26

) Abschnitt 2 Phase 2 0.80 | 1.05 | 1.36




ERGEBNISSE

Absolute Geschwindigkeit
des liberholenden Fahrzeugs

Der Median der absoluten Geschwindigkeit beim
Uberholen liegt zwischen 32,3 -33,4 km/h.

Relative Geschwindigkeit
des liberholenden Fahrzeugs

Boxplot absolute Geschwindigkeit in km/h pro Abschnitt und Phase

Abschnitt 1 = Brauhausstralle-Moosstralie,
Abschnitt 2 = Moosstralle-Leopoldskronstrale

L ] Ll I | - .
Abschnitt 1 -

Abschnitt

[ I [ .
Abschnitt 2 -

0 1o 20 30 40 50
Absolute Geschwindigkeit des Fahrzeugs bei minimalem seitlichen Abstand [km/h]

Phase -B} Phase 1 -H} Phase 2

60

n=104
med = 33.44
Cl= 32.58-343
n=109
ned = 32.3

Cl= 31.26 -33.34

n=67
med = 32.72
Cl= 31.05-34.39

Boxplot relative Geschwindigkeit in km/h pro Abschnitt und Phase

Abschnitt 1 = BrauhausstraBe-Moosstrale,
Abschnitt 2 = MoosstraRe-Leopoldskronstralle

" ] —wi a )
Abschnitt 1-

Abschnitt

4[117 ’
Abschnitt 2 -

0 10 20 30 40
Relative Geschwindigkeit des Fahrzeugs bei minimalem seitlichen Abstand [km/h]

Phase -E} Phase 1 -I};l— Phase 2

n=104
med = 15.41
Cl= 1458 -16.24
n=109
med = 18.04
Cl= 15.1-16.99

n=67
med = 15.87
Cl= 14.46-17.28
n=76
med = 17.2
Cl= 15.88-18.52
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Die Mediane der Hinterherfahrzeiten sind in

ERGEBNISSE beiden Abschnitten dhnlich.

[ ] ° [ ] [ ] ° [ ] ° (X
Hinterherfahrzeit Realisierte vs. nicht realisierte Uberholvorgange
Boxplot Hinterherfahrzeit in s pro Abschnitt und Phase Prozentualer Anteil an Nicht-Realisierten und Realisierten Uberholvorgdngen pro Abschnitt/Phase
Abschnitt 1 = Brauhausstralle-Moosstralte,
Abschnitt 2 = MoosstralRe-Leopoldskronstrale
0,
Abschnitt 1 / Phase 1 - (na_o 1/004) (:90/;6)
n=99
P o med = 5.2
Cl= 431-6.09
Abschnitt 1 -
| — ol A . o L . ) 73.6% 26.4%
3 Abschnitt 1 / Phase 2 - _ _
= & (n=109) (n=39) ) o .
c T (Nicht) Realisierter Uberholvorgang
.E - . s
73 = nicht realisiert
£ £
n=60 S5 realisiert
— o e med = 5.15 8 . 69.8% 30.2%
Cl= 424 -6.06 <€ Abschnitt 2 / Phase 1 -
Abschnitt 2 - o (n=67) (n=29)
11 I cl -6.08
) 77.6% 22.4%
| ' ' ' ' ' ' ' ' ' Abschnitt 2 / Phase 2 -
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 (n=76) (n=22)
Hinterherfahrzeit [s]
Phase {I} Phaset {{} Phase2 0.00 0.25 0.50 0.75 1.00
Anzahl der Fahrzeuge (%)

Anm.: Hinterherfahrzeiten, welche durch Hinterherfahren im Abschnitt 1 und
Uberholen erst in Abschnitt 2 zustande kamen, wurden hier ftr die abschnittsbezogene
Vergleichbarkeit exkludiert und umgekehrt.
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ERGEBNISSE

Uberholabstand mit Gegenverkehr

Bei Beeinflussung durch Gegenverkehr ist der
Median der Hinterherfahrzeit deutlich grofier.

Hinterherfahrzeit mit Gegenverkehr

Abschnitt

Boxplot Uberholabstande in m pro Abschnitt, Gegenverkehr und Phase

Abschnitt 1 = BrauhausstraRe-Moosstrale,
Abschnitt 2 = Moosstrafie-Leopoldskronstralie

—ingl

Abschnitt 1 - [ :
—| | '— LN ]
Abschnitt 2 - I: :|

00 05 10 15 20 25
Uberholabstand nach links [m]

Phase -I}]- Phase 1 -m- Phase 2 with oncoming -[[l- False {I]- True

n=50
med = 1
Cl=0.83-1.17
n=54
med = 1.19
Cl=1.08-1.29

1= 57

med = 0.96
Cl= 0.87 - 1.06
med = 1.2

Cl=111-129

n=27
med = 0.81
Cl= 0.66 - 0.96
n=40
med = 1.06
Cl=0.94-1.17

30

Abschnitt

Boxplot Hinterherfahrzeit in s pro Abschnitt, Gegenverkehr und Phase

Abschnitt 1 = Brauhausstrafe-Moosstrale,
Abschnitt 2 = Moosstrafie-Leopoldskronstraiie

——
—

Abschnitt 2 -

10 15 20 25 30 35
Hinterherfahrzeit [s]

Phase -m- Phase 1 'BI} Phase 2 with oncoming -II'- False -[l]- True

40

45

n=47
med= 7.2
Cl= 4.98-9.42
n=>52
med = 4.4
Cl=392-488
n =54

med = 3

Cl= 3.36-4.04

n=26
med = 6.75
Cl=47-88
n=34
med = 4.3
Cl=3862-498

n =36

me

Cl=479-921
n =36

med = S

Cl= 313-437
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ZUSAMMENFASSUNG ERGEBNISSE I

Median des Uberholabstands im Abschnitt MZS sowie Abschnitt Sharrows in beiden Phasen nach wie vor
unter 1,5 Meter

Es wird auch in Phase 2 sehr eng Uberholt (Median 1,05 Meter (Abschnitt MZS) bzw. 1,12 Meter (Abschnitt
Sharrows))

Geringste Uberholabstidnde im Abschnitt Sharrows Richtung Westen sowohl in Phase 1 (Median 0,86 Meter)
als auch in Phase 2 (Median 0,87 Meter)

Median der absoluten Geschwindigkeit beim Uberholen liegt zwischen 32,3 -33,4 km/h
Mediane der Hinterherfahrzeiten in beiden Abschnitten und beiden Phasen ahnlich
Bei Beeinflussung durch Gegenverkehr ist der Median der Hinterherfahrzeit deutlich grolSer

Bei Beeinflussung durch Gegenverkehr ist der Median des Uberholabstandes geringer als wenn der
Uberholvorgang unbeeinflusst von Gegenverkehr stattfindet

Nicht-realisierte Uberholvorgénge nehmen im Abschnitt MZS von Phase 1 zu Phase 2 zu, im Abschnitt
Sharrows nehmen diese ab.

-l
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VERKEHRSERHEBUNG

Verkehrsstarke

Verkehrsstarke Abschnitt 1 DTV 1 4.566
08.09.2025 DTV 2: 5.683
T DTV G: 10.249
500
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0
o O O O 0O 0O O 0O O 0 0 o oo oo oo oo oo oo
288§88888&88888888888¢&888¢8¢88
S — N MO g O O ™~ Q0 O O A NM S W O ™~ 0o S N M
O O O O O 0O O 0 O O ™ ™ ™o = & = = = A A & o &N
e Ri. Stiegl == Ri. Lepi
Verkehrsstarke Abschnitt 1 Fahrzeugklassen
BrauhausstraBe Abschnitt1, 08.09.
7000 6% 6%
6000
Q.
2 5000
g
£ 4000
£
— 3000
5
= 2000
<
1000
[}
Mo, 08.09. Di, 09.09. Mi, 10.09. Do, 11.08. Fr, 12.09. 78%
HRi. Stiegl ®Ri. Lepi = Rad ®Auto ®LKW3
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Verkehrsstarke Abschnitt 2 DTV 1. 3466
DTV G: 10827
600
500
400
300
200
100
0
o O 0O 0O O 0 0O 0O 9O 0 0O Q0 9O 0 o o0 o o0 o oo o oo o o
2858558555 cc55555888888838383
S — N M g W0 O NN 0 OO0 A N OO S WO 0000 N M
o o 0o o 0o o o oo 9o A A A A A A A A A A & &N &N N
=R Stiegl ==—Ri.Lepi
Verkehrsstarke Abschnitt 2 Fahrzeugklassen
LeopoldskronstraBe Abschnitt2,11.09
8000 % 11%
7000
& 6000
=2
& 5000
& 4000
= 3000
£ 2000
1000
[}
Mo, 08.09. Di, 09.09. Mi, 10.09. Do, 11.09. Fr,12.09. 86%

W Ri.Stiegl M Ri. Lepi

= Rad = Auto = LKWa

* Feiertag

W



VERKEHRSERHEBUNG
Geschwindigkeiten KFZ

L V85 Abschnitt 1 BrauhausstraBe V85 Abschnitt 2 LeopoldskronstraBe
¥ t a0 %) Al | 48
AT 1 % 45
O 38 ¥ 44
37 43
‘ | 36 42
35 41
‘ | 34 40
33 39
‘ | 32 I I 38
31 37
‘ | 30 36
Mo, 08.09. Di, 09.08. Mi, 10.09. Do, 11.09. Fr, 12.09. Mo, 08.09. Di, 09.09. Mi, 10.09. Do, 11.08. Fr, 12.09.
w ‘ | t M Ri. Stiegl MWRi. Lepi % @ m Ri. Stiegl mRi. Lepi
T v
| |
30-40km/h:48,0% 30-40km/h: 60,2 %
40-50km/h: 45% 40-50km/h: 26,6 %
50-60km/h: 0,2% 50-60km/h: 2,1%
Uber 30 km/h: 52,7 % (ber 30km/h:89,1%
Uber40km/h: 4,7 % Uber 40 km/h: 28,9 %
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ONLINE-BEFRAGUNG

Zeitraum: 16.05.2025 - 17.11.2025

Teilnehmer:innen: 442

Verkehrsmittel

527

\.

= Rad = Auto = Motorrad (E-)Scooter Sonstiges

Mobilitatslabor
zukunftswege.at
o e =4
Teststrecke
Bodenmarkierungen

Feedback erwiinscht!

zukunftswege.at/
teststrecke

56% Auto und 41% Rad
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Wie haufig befahren Sie die Teststrecke?

350

300

250

200

150

100

) .
0

Haufig Gelegentlich

Selten

76% Haufig und 22% Gelegentlich

© Salzburg Verkehr




ONLINE BEFRAGUNG VERKEHRSTEILNEHMER:INNEN

Radfahrer:innen

sicher (6-10): 59,3%
unsicher (0-5):34,1%

==
S0

0 = sehr unsicher bis 10 = sehr sicher

| Mehrzweckstreifen
W‘ | ! Wie sicher fiihlen Sie sich als Radfahrer:innen?
| # 19,8
20,0
| 18,0 16,5
o 16,0 13,7
i
c v
| S 10,0 8,2 23
‘ ‘ = 80 6,0 6,6
6,0 3,8 3,8
|| 4,0
20 05 I I
\ \ 00 =
! 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
| ‘ ‘ & 0= sehr unsicher his 10 = sehr sicher
| |
Piktogramme
% A Wie sicher fiihlen Sie sich als Radfahrer:innen?
v (% 20,0
16,5
180 ! 15,4
16,0 13,7
14,0 15 121
£ 120
(3]
g 100 82 7171
& 80 . .
6,0 4.4 s
4,0 .
20 05 I I
00 =
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Wie flihlen Sie sich in Punkto Sicherheit mit den neuen
Mehrzweckstreifen im Vergleich zu vorher?

sicher (6-10): 53,3%
unsicher (0-5): 33,0%

20.01.2026 | 16

50,0 45,6
40,0
= 300
2
2
& 20,0 17,6 17,0
12,1
10,0 I 7,7
0,0 .
deutlich etwas sicherer keine etwas deutlich
sicherer Veranderung unsicherer unsicherer
Wie fiihlen Sie sich in Punkto Sicherheit mit den neuen
Fahrradpiktogrammen im Vergleich zu vorher?
50,0
40,0
30,2
= 300 286
g 22,5
[
o 20,0
11,0
10,0 7,7 l
0,0 .

deutlich
sicherer

deutlich
unsicherer

keine
Veranderung

etwas sicherer etwas

unsicherer

sicherer:  63,2%
unsicherer: 24,7%

sicherer: 58,8%
unsicherer: 18,7%

N=182
Stand: 17.11.2025




ONLINE BEFRAGUNG VERKEHRSTEILNEHMER:INNEN

Kfz Lenker:innen

%9‘ \’
AT
||
|
|
|
|
| \1
old

Prozent

Mehrzweckstreifen
Inwiefern verdndern die neuen Markierunge aus
Ihrer Sicht die Sicherheit von Radfahrer:innen?

40,0
35,0
30,0
25,0
20,0

38,1
16,9 17,3
15,0 142 13,5
10,0
5,0
0,0

deutlich erhdht deutlich
verringert

eher erhdht keine
Veranderung

eherverringert

erhoht: 27,7%
verringert: 55,4%

K=
D

K==
So»

Prozent

Piktogramme
Inwiefern verandern die neuen Markierunge aus
Ihrer Sicht die Sicherheit von Radfahrer:innen?
40,0
35,0
30,0
25,0

28,5
23,1
20,0

20,0 16,5
15,0 11,9
10,0

5,0

0,0

deutlich erhoht

deutlich
verringert

ehererhoht keine
Veranderung

eherverringert

Wie klar und verstandlich empfinden Sie als Kfz-
Lenker:in die neuen Bodenmarkierungen?

erhoht: 31,9%
verringert: 39,6%
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BrauhausstralRe
40,0
S50 33,8
29,6

30,0
E 250 20,0
g 20,0 16,5
2 150

10,0

50

0,0

sehrklar eherklar eher unklar sehrunklar
Wie klar und verstandlich empfinden Sie als Kfz-
Lenker:in die neuen Bodenmarkierungen?
LeopoldskronstralRe
40,0
35,0
29,2

30,0 26,9
= 250 22,7 21,2
g 20,0
< 150

10,0

5,0

0,0

sehrklar eherklar eher unklar sehrunklar

klar:  49,6%
unklar: 50,4%

klar:  51,9%
unklar: 48,1%

N=260
Stand: 17.11.2025




INTERPRETATION DER ERGEBNISSE

Die beiden Markierungsldsungen fuhren zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit und wurden von den
Radfahrer:innen als mehrheitlich sicherer wahrgenommen.

Sie leisten damit einen positiven Beitrag fur den Radverkehr, wenngleich die erwilinschte Wirkung nicht in
vollem Ausmals eingetreten ist.

Flr Kfz-Lenker:innenist insbesondere der MZS mit schmaler Kernfahrbahn — und damit die Reduktion auf
einen Kfz-Fahrstreifen - nicht intuitiv und bedarf einer intensiven Information und Schulung der

Verkehrsteilnehmenden.
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ABLEITUNG VON HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Beide Varianten haben sich als grundsatzlich sinnvoll und weiter verfolgenswert herausgestellt. Die
Variante MZS hat eine hohere Wirksamkeit, die Variante Sharrows ist an Knotenpunkten einfacher
umzusetzen.

Je niedriger der Kfz-DTV ist, desto besser funktionieren die Losungen wegen der Abnahme der
Uberholmanover mit Gegenverkehr.

Handlungsoptionen Nuf3dorferstral3e

In der Nufsdorferstralse wird empfohlen, die Variante mit breiten Mehrzweckstreifen auf der gesamten
Lange umzusetzen. Das heilst, der Abschnitt 1 bleibt unverandert und in Abschnitt 2 sollen die
Piktogramme und Sharrows kinftig durch breite Mehrzweckstreifen ersetzt werden.

Medial starker informieren (konsequentes Strafen bei derzeitiger StVO und Tempo 30 rechtlich wohl nicht
moglich)
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ABLEITUNG VON HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Uberholen statt ,Vorbeifahren® auch bei MZS in der StVO verankern
Uberholverbot fir mehrspurige Kfz von einspurigen Fahrzeugen in StVO verankern

Generell hirtere Strafen fir zu knappes Uberholen von Radfahrer:innen (Beispiel Spanien), damit eine
deutliche Verhaltensanderung erreicht wird.
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